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Von Marco Volklein

er mal vor einigen Jahren mit
s ; s / dem Fahrrad auf dem Salierring
in K&ln unterwegs war, der wird
die Strafie heute kaum mehr wiedererken-
nen. Frither musste man sich hier auf ei-
nem schmalen Radweg entlangschlén-
geln, wiahrend den Autos zwei Fahrstrei-
fen und ein weiterer Streifen zum Parken
zur Verfiigung standen. Nun ist es dort —
wie auf vielen weiteren Abschnitten der so-
genannten Kélner Ringe rund um die histo-
rische Altstadt — anders: Den Autofahrern
steht nur noch ein Streifen zur Verfiigung,
das Tempo ist dort auf 30 Kilometer pro
Stunde reduziert. Im Gegenzug réumte
die Stadt den Radlerinnen und Radlern
mehr Platz ein: Auf einem zweieinhalb Me-
ter breiten Streifen l&sst sich nun relativ
gemiitlich und entspannt dahingleiten.
Die einstigen, baulich getrennten Radwe-
ge wurden (oder werden noch) zuriickge-
baut, wie es in der Sprache der stadtischen
Planer heifdt. Positiver Nebeneffekt: Kon-
flikte zwischen Fuf3gidngern und Radfah-
rern werden so vermieden.

Wenn es nach Wasilis von Rauch vom
Bundesverband Zukunft Fahrrad (BVZF)
geht, dann missten Stddte in ganz
Deutschland diesem Beispiel folgen — und
dem Radverkehr mehr Platz einrdumen.

Fiir Strecken mit bis zu zehn
Kilometern Lange sind E-Bikes
und Fahrrader ideal

Das Fahrrad sei, so formuliert es Rauch,
»ein wichtiger Teil der nachhaltigen und
umweltfreundlichen Mobilitdtswende®. In
der Verkehrspolitik kénne Deutschland
,mit dem Potenzial des Fahrrads wirt-
schaftlich und gesellschaftlich erhebliche
Fortschritte erreichen“. Zumal sich das
Fahrrad hierzulande in den vergangenen
Jahren zu einem bedeutenden Wirtschafts-
faktor entwickelt habe.

Das geht aus einer Branchenstudie her-
vor, die der Transportation Think Tank
mit Sitz in Freiburg erstellt hat, ein For-
schungsinstitut, das der BVZF vor etwa
zwei Jahren mitgegriindet hat. Demnach
waren allein in den drei Kernbereichen der
Fahrradwirtschaft (also Herstellung, Han-
del und Dienstleistungen) im Jahr 2022
bundesweit mehrals 63000 Menschen be-
schéftigt — etwa 30 Prozent mehr als drei
Jahre zuvor. Den gréfiten Zuwachs ver-
zeichnete der Bereich der Dienstleistun-
gen, in dem unter anderem Verleihsyste-
me und die Branche der Job-Rad-Anbieter
zusammengefasst werden. Hier wuchs die
Zahl der Beschéiftigten in drei Jahren um
90 Prozent auf mittlerweile 3800. Deutsch-
land habe seine Position ,als Leitmarkt
fir Fahrrader weiter gefestigt’, findet
Rauch.

Auch die Umsétze entwickelten sich ent-
sprechend: Alle drei Kernbereiche setzten
im Jahr 2022 etwas mehr als 28 Milliarden

Der Siegeszug der Pedelecs ist kaum noch
aufzuhalten. Marktkenner sagen, dass die
Fahrradhéndler in Deutschland in naher
Zukunft bald mehr Fahrrdder mit elek-
trisch angetriebener Tretunterstiitzung
verkaufen werden als Bikes ohne Hilfsmo-
tor. Kein Wunder also, dass immer mehr
Hersteller mit immer neuen Modellen auf
den Markt dréngen.

So hat der Schweizer Hersteller BMC vor
Kurzem eine ganz neue Urban-Pedelec-Se-
rie aufgelegt. Mit dem 257 AMP wollen sich
die Schweizer vor allem an ein hippes, eher
(grof’-)stédtisches Publikum wenden, das
Wert legt auf eine hochwertige Ausstat-
tung und ein schickes Design. Zudem soll
niemand - zumindest auf den ersten Blick
— erkennen, dass man sich da von einem
elektrischen Hilfsmotor beim Cruisen
durch die Stadt unterstiitzen lasst.

Deshalbist der 625 Wattstunden fassen-
de Akku des von der SZ getesteten 257
AMP AL One auch so im Unterrohr ver-
steckt, dass er kaum aufféllt. Auch der Per-
formance-Line-CX-Motor von Bosch tragt
- im Vergleich zu fritheren Bosch-Model-
len - etwas weniger auf. Ergénzt wird das
Ganze durch ein relativ kleines Kiox-Dis-
play in der Lenkermitte und eine kleine
Steuereinheit am linken Griff, mit der man
die vier Unterstiitzungsstufen anwahlt. Ins-
gesamt wirkt das Rad eher minimalistisch;
es ist schick, aber keinesfalls protzig.

Auf dem einen Rad sitzt man
aufrechter, auf dem anderen
ist man sportlicher unterwegs

Und dennoch fallt man mit dem Rad
auf: Denn an Vorder- und Hinterrad wur-
den zwei sehr stabile, in der Farbe orange
gehaltene Schutzbleche verbaut, die deutli-
che Farbakzente setzen. Integriert wurde
zudem ein Gepécktrager, an dem sich zum
Beispiel Gepéck- oder Laptoptaschen be-
festigenlassen — derim Ubrigenim Test ei-
nen ebenso stabilen Eindruck machte:
Auch zwei mit einem Wochenendeinkauf
voll beladene Taschen beeinflussten das
Fahrverhalten des Fahrrades kaum.

Die Sitzposition ist leicht sportlich nach
vorne gebeugt, was gut passt zum sehr agi-
len und dufierst dynamischen Fahrverhal-
ten. Der bis zu 85 Newtonmeter starke Mo-
tor schiebt das 257 AMP gut an und ist
kaum zu héren. Ubertragen wird die Kraft
mittels eines wartungsarmen Gates-Rie-
menantriebs; im Hinterrad helfen die acht
Génge einer Alfine-Nabenschaltung von
Shimano, auch heftigere Anstiege zu meis-
tern. Im Anhéngerbetrieb diirfte das Rad
ebenfalls eine gute Figur machen.

Auf asphaltierten Strafien und Radwe-
gen kommt man mit dem 257 AMP, das auf

Mehr Raum fuirs Rad

In den Stadten spielt das Fahrrad eine immer wichtigere Rolle. Doch es fehlt nicht nur an Radwegen.
Die Kommunen kénnen bislang wenig machen. Wie sich das Dilemma l6sen lasst

Euro um - das waren 70 Prozent mehr als
2019. Rechnet man noch die boomenden
Bereiche des Fahrradtourismus hinzu,
kommt man bei der Zahl der Beschéftig-
ten nach Verbandsangaben auf 325000
Menschen. Schaut man sich allein den Be-
reich Radtourismus an, wurden 2022 mit
Unterbringung, Verkdstigung und sonsti-
gen Dienstleitungen rund um Radreisen
mehr als 16 Milliarden Euro umgesetzt.
Vor allem im urbanen Raum setzten
sich das Fahrrad sowie das E-Bike mehr
und mehr durch, sagt Verbandschef
Rauch. Das Rad sei ,,der Schliissel fiir eine
emissionsfreie Mobilitét aller Alltags-, Ge-
werbe- und Pendlerwege bis zehn Kilome-
ter. Wichtig seien zudem Angebote zur
Kombination von Rad und Zug. , Auch
Transporte lassen sich mit elektrischen
Lastenradern effizient und schnell umset-
zen“ heifdt es in der Studie. Paketdienst-
leister wie die Deutsche Post, Hermes oder

vergleichsweise schmalen Pirelli-Reifen
mit 37 Millimetern Breite 1auft, flott voran;
auch (nicht allzu grob) geschotterte Pisten
stellen fiir das Rad kein Hindernis dar. Ge-
dédmpft werden etwaige Unebenheiten
durch den von BMC entwickelten ICS MTT-
Vorbau: Den hatten die Schweizer im ver-
gangenen Jahr fiir Gravelbikes présentiert
—undverbauenihnnunauchanihrenneu-
en Urban-E-Bikes. Dabei handelt es sich -
vereinfacht gesagt — um einen Vorbau mit
Elastomeren und einem Federweg von bis
zu 20 Millimetern. In der Praxis muss man
sich zundchst etwas daran gewOhnen;
doch zumindest kleinere Schldge und Vi-
brationen puffert das System gut ab.
Ausgestattet ist das BMC 257 AMP zu-
dem mit einem stabilen Hinterbausténder
und einer integrierten Lichtanlage. Es ist

DPD setzen in vielen Stadten bereits auf
solche elektrisch angetriebene Lastenrd-
der, mit denen sie von sogenannten Mikro-
depots aus einzelne Quartiere beliefern.
Und auch viele Familien - insbesondere in
den Stadten — nutzen mittlerweile das Las-
tenrad, um beispielsweise die Kinder zu
all ihren Terminen zu kutschieren oder
Eink&ufe und andere Besorgungen zu erle-
digen.

Einen zusétzlichen Schub haben Fahrré-
der und E-Bikes in den vergangenen Jah-
ren zudem durch das wachsende Angebot
des sogenannten Dienstradleasings erhal-
ten, heifdt es in der Studie weiter. Beim
Dienstradleasing wird - vereinfacht ge-
sagt — das Rad quasi iber den Arbeitgeber
geleast —im Gegenzug wandelt der Arbeit-
nehmer einen Teil seines Gehalts in monat-
liche Leasingraten um. Der Staat fordert
dies durch eine geringere Besteuerung.
Wenngleich Gewerkschaften warnen,

dass man durch die Entgeltumwandlung
unter anderem auf Rentenanspriiche im
Alter verzichte, bieten immer mehr Unter-
nehmen Dienstradleasing an — und immer
mehr Beschéftigte greifen zu: Nach Daten
des Bundesverbands Deutscher Leasing-
unternehmen (BDL) wuchs die Zahl der
neu geleasten Fahrrédder von 193000 im
Jahr 2019 auf weit mehr als 600000 neue
Leasingrader in 2022.

Das alles zeige, welche wichtige Rolle
das Fahrrad als Verkehrsmittel mittlerwei-
le in Deutschland spiele. Doch die deut-
sche Fahrradinfrastruktur werde ,,diesem
gesellschaftlichen Anspruch nicht ge-
recht® sagt Rauch. Nach wie vor fehle es
vielerorts an ausreichend breiten und gut
gesicherten Radwegen, an sicheren Kreu-
zungen und an sogenannten Radschnell-
wegen, die es zum Beispiel Pendlern er-
moglichen, relativ rasch und unkompli-
ziert aus den Vororten der grofien Metropo-

Wo ist denn da der Akku?

BMC aus der Schweiz und Lekker Bikes aus den Niederlanden bringen zwei neue E-Modelle, die nicht sofort als solche zu erkennen sind. Welches schlagt sich besser? Ein Vergleich

sehr gut verarbeitet und intuitiv zu bedie-
nen. Das alles macht das Rad zu einem pra-
xistauglichen Begleiter flir nahezu jede
Tour: Egal, ob fiir die Fahrt zur Arbeit, zum
Einkaufen, fiir den kurzen Ausflug zum Ba-
deweiher oder die langere Tour am Wo-
chenende — mit dem BMC 257 AMP AL One
kommt man da stets gut voran. Allerdings
hat das alles auch seinen Preis: Fiir das Mo-
dell 257 AMP AL One mit Acht-Gang-Nabe
verlangt der Schweizer Hersteller 5699 Eu-
ro. Wer es etwas glinstiger haben mdchte,
kann zum AL Two greifen: Das kommt mit
einer Zwolfgang-Deore-Kettenschaltung
von Shimano - und kostet 5499 Euro.
Ebenfalls relativ neu auf dem deut-
schen Markt ist der Hersteller Lekker
Bikes aus den Niederlanden. Im vergange-
nen Sommer erst erdffneten die Niederlan-

Zwet Bikes, die sich vorwiegend an ein
stddtisches Zielpublikum richten: Das 257 AMP AL One
des Schweizer Herstellers BMC (oben)
und das Amsterdam GT von Lekker Bikes aus
den Niederlanden. roTos: HERSTELLER

der ihren ersten Laden in Berlin - natiir-
lich im innenstadtnahen Viertel Prenzlau-
er Berg, was zeigt, dass die Lekker-Leute
mit ihren Produkten eine dhnliche Ziel-
gruppe anpeilen wie die Schweizer Konkur-
renz von BMC. Mit dem Amsterdam GT pré-
sentieren sie hierfiir das passende Pedelec.
Denn dhnlich wie das BMC 257 ist auch
das Amsterdam GT so konstruiert, dass
man auf den ersten Blick seine elektri-
schen Komponenten moglichst wenig er-
kennt. Auch hier verbirgt sich der Akku im
Unterrohr und kann - {ibrigens wie beim
BMC - zum Laden entnommen werden.
Schldsser sichert bei beiden Bikes die Ak-
kus gegen Diebe. Allerdings fasst der
Stromspeicher bei den Niederlandern nur
500 Wattstunden. Das reichte bei den Test-
touren der SZ im leicht hiigeligen Miinch-
ner Umland und bei moderatem Motorein-
satz fiir Strecken von 90 bis 95 Kilometer
Lange. Wer liangere Touren absolvieren
mochte, kann fiir 238 Euro Aufpreis einen
Akku mit 630 Wattstunden ordern.
Unterstiitzt werden Fahrer oder Fahre-
rin beim Amsterdam GT von einem Mittel-
motor des chinesischen Herstellers Bafang
mit bis zu 80 Newtonmeter. Damit kommt
man zwar gut voran, an die Dynamik und
Agilitdt des BMC kommt das Bike aber
nicht ganz heran. Zudem sitzt man auf
dem Lekker etwas aufrechter als auf dem
BMC, was auch am leicht gekrdpften Len-
ker liegt. Das gibt einem zwar einen etwas
besseren Uberblick im (innerstidtischen)
Verkehrsgewiihl, verringert aber auch ein
wenig die Spritzigkeit beim Fahren.
Dennoch: Auch das Amsterdam GT ist
ein treuer Begleiter auf vielen (alltégli-
chen) Wegen. Die elektrische Tretunter-
stitzung lauft tadellos, startet beim Los-
fahren nahezu verzogerungsfreiund arbei-
tet extrem leise. Die Einstellung der fiinf
Unterstlitzungsstufen erfolgt intuitiv iiber
ein kleines Display am Lenker. Die stufen-
lose Enviolo-Schaltung lasst sich tiber ei-
nen Drehregler auch unter Last gut schal-
ten; die 45 Millimeter breiten Reifen damp-
fen einiges an Schldgen und Unebenheiten
auch auf extrem holprigem Untergrund
ab, der Gates-Riemen lauft ruhig und
bringt die Kraft ordentlich ans Hinterrad.
Die integrierte Lichtanlage leuchtet zu-
dem den Raum vor einem gut aus, die stabi-
len Schutzbleche halten zumindest die
grobste Nasse von einem ab. Vermisst ha-
benwirim Test allerdings einen ab Werk in-
stallierten Gepéacktrager - bei einem Pro-
dukt, das sich als Allround-Bike fiir die all-
tégliche Nutzung im urbanen Raum ge-
riert, sollte dies eigentlich zur Grundaus-
stattung gehdren. Diverse Trager konnen
beim Lekker-Bike nachgeriistet werden,
kosten aber Aufpreis. Zur Auswahl stehen
unter anderem ein kompakter und ein et-
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lenindie innerstadtischen Quartiere zu ge-
langen. Planungen laufen zwar vielerorts,
doch oftmals scheitern die Verantwortli-
chen an diversen Widerstianden.

Etwa ein Drittel der Radfahrerinnen
und Radfahrer ist mit einem Unsicher-
heitsgefiih] im Straflenverkehr unter-
wegs. Das geht aus einer Ipsos-Studie im
Auftrag der Priiforganisation Dekra her-
vor, fiir die 1000 Radbesitzerinnen und
-besitzer befragt wurden. Demnach haben
insgesamt 30 Prozent der Befragten ein un-
sicheres oder sogar sehr unsicheres Ge-
fithl, wenn sie auf den Landstrafien unter-
wegs sind. Im Stadtverkehr sind es sogar
36 Prozent. Als Grund fiir die Unsicherheit
nannten die Befragten unter anderem die
Anzahl und Qualitdt der Radwege: Rund
die Halfte wiinschte sich mehr Radwege,
42 Prozent forderten auch breitere Radwe-
ge in den Stddten und entlang von Land-
strafien (37 Prozent).

was grofierer Frontgepécktrager (fiir 58 be-
ziehungsweise 68 Euro) sowie ein Gepéck-
trager fiirs Heck (Preis: 58 Euro).

Mit einem Gewicht von 24 Kilogramm
liegt das Amsterdam GT zwar in einer dhnli-
chenKlasse wie das BMC 257 AMP - wirkli-
che Leichtgewichte sind die beiden Bikes
damit allerdings nicht. Gerade im Bereich
der schlanken, ihre Elektrokomponenten
weitgehend versteckenden Urban-E-Bikes
haben andere Hersteller die 20-Kilo-
gramm-Marke bereits deutlich unter-
schritten. Die hydraulischen Scheiben-
bremsen hinterlassen - wie auch beim
BMC - einen guten Eindruck; sie packen
kréftig zu und bringen das Rad sicher zum
Stehen. Erhéltlich ist das Amsterdam GT
nur in zwei verschiedenen Rahmengro-
Ren, in einer Gréfe von 56 und 60 Zentime-
ter. Fiir kleiner Gewachseneist das Rad da-

Der Radfahrerverband ADFC hat des-
halb vor Kurzem eine Kampagne gestar-
tet,um eine,,Radvolution“ins Leben zu ru-
fen. Dem Interessenverband geht es vor al-
lem darum, das Strafienverkehrsrecht zu
modernisieren. Das verhindere in seiner
jetzigen Form ,einen echten Fortschritt
und bremst die Verkehrswende aus® sagt
die ADFC-Vorsitzende Rebecca Peters.
Denn bislang legt das Strafienverkehrsge-
setz (StVG) fest, dass ,,der Leichtigkeit und
der Sicherheit des Kfz-Verkehrs“ Vorrang
einzurdumen sei. Stddtische Planer, die Au-
tofahrspuren inbreitere Radwege umwan-
deln, verkehrsberuhigte Bereiche auswei-
senoder Tempo-30-Zonen einrichten wol-
len, scheiterten immer wieder an dieser
zentralen Vorgabe des StVG, sagt Peters.
Bereits in ihrem Koalitionsvertrag im
Herbst 2021 hatte sich neue Bundesregie-
rung aus SPD, Griinen und FDP darauf ge-
einigt, das StVG {iberarbeiten und moder-
nisieren zu wollen. Als dann im Mérz 2023
die drei Parteien ein ,,Modernisierungspa-
ket fiir Klimaschutz und Planungsbe-
schleunigung® beschlossen, bekraftigten
sie dieses Ziel noch einmal. ,Doch passiert
ist bisher nichts“ kritisiert Peters.

Zahlreiche Kommunen
und einige Bundeslander fordern
den Kauf von Cargobikes

Verbande wie der ADFC und der 6kolo-
gisch orientierte Verkehrsclub Deutsch-
land stehen damit nicht allein: Mittlerwei-
le haben sich auch bundesweit mehr als
740 Kommunen im Blindnis ,,Lebenswer-
te Stadte und Gemeinden“ zusammenge-
tan und fordern, die Regelgeschwindig-
keit innerhalb von Ortschaften von 50 auf
30 Kilometer pro Stunde herabzusetzen.
Ihr Argument: Das wiirde die Sicherheit
von Radfahrerinnen und Radfahrern ver-
bessern und so noch mehr Menschen zum
Umstieg aufs Rad bewegen.

Auch BDZV-Chef Rauch wiinscht sich
von der Bundesregierung eine konsequen-
tere Radverkehrspolitik — unter anderem
sollten aus seiner Sicht die rechtlichen
Rahmenbedingungen fiir die Einfithrung
betrieblicher Mobilitdtsbudgets verein-
facht werden. Dabei geht es im Kern dar-
um, dass Firmen ihren Mitarbeitern kein
festes dienstlich genutztes Fahrzeug mehr
zur Verfiigung stellen, sondern ein zuvor
festgelegtes Budget. Dieses konnen die
Mitarbeiter frei fiir ihre Mobilitatsbediirf-
nisse nutzen — also das Geld zum Beispiel
in den Kauf eines Fahrrads oder E-Bikes
oder einer Monatskarte fiir Busse und Bah-
nen ausgeben. Und er fragt sich, warum
der Bund nach wie vor den Kauf von Elek-
troautos mit einem sogenannten Umwelt-
bonus bezuschusst, den Kauf von E-Bikes
oder zumindest Lastenrddern mit elektri-
scher Tretunterstiitzung aber nicht. Bis-
lang sind es nur einzelne Kommunen oder
Bundesldnder, die die Anschaffung von
Cargobikes finanziell férdern.

mit leider zu grofi. Und es gibt es auch nur
in einer Rahmenform: nédmlich als Herren-
rad mit (klassischem) Diamantrahmen.
Die Schweizer hingegen bieten ihr BMC
257 AMP auch mit einem Trapezrahmen,
also einem nach unten gefithrten Oberrohr
an, was insbesondere das Auf- und Abstei-
gen erleichtert. Der Preis fir das Amster-
dam GT von Lekker Bikesliegt bei 2898 Eu-
ro. Dafiir bekommt man ein solide verar-
beitetes Rad mit einer schicken Optik fiir
den alltaglichen Gebrauch. Marco vélklein
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DER ALLESKONNER

Performance trifft Effizienz - flir nachhaltige
Begeisterung: Erleben Sie den Genesis
Electrified GV70 und lassen Sie sich durch
seine vollelektrische Alltagstauglichkeit

und unser einzigartiges Genesis 5-Jahre-
Serviceversprechen Gberzeugen.

Entdecken Sie den Genesis Unterschied.

Genesis Electrified GV70 360 kW (490 PS): Stromverbrauch kombiniert (kWh/100 km): 19,2; COz-Emissionen

kombiniert (g/km): O (Werte nach WLTP).




